


LIBERTE D’EXPRESSION A LA TELEVISION ET SUR LES RADIOS

Le fait le plus significatif est que I'on entend souvent parler les journalistes des motards
mais que jamais on ne laisse ceux-ci s'exprimer sur les écrans.

Cette censure grotesque est dictée par les pouvoirs publics qui ne tiennent pas a ce que
les motards parlent car ils auraient trop de choses intéressantes a dévoiler aux téléspec-
tateurs et auditeurs.

On parle des atteintes aux libertés d‘expression dans beaucoup de pays, ce qui est vrai,
mais la France pourrait de temps en temps balayer devant sa propre porte. Censurer une
partie de sa jeunesse comme elle le fait, c’est oublier que c’est en réprimant et en ne lais-
sant pas les jeunes s’exprimer que I'on fait le plus ressortir la-vérité. Un Gouvernement
qui n‘a rien & se reprocher n‘agit pas comme un dissimulateur avec la complicité des

radios et télévisions.

OPERATION :
«Dossiers de I'Ecran»

Depuis six mois, les courriers se succe-
dent pour obtenir une émission consa-
crée aux problémes des motards : vignet-
te, nouveaux permis, assurances, etc...
A ce jour, nous n'avons obtenu aucune
réponse. Nous avions demandé dans un
précédent courrier une réponse avant le
1er avril 80 ; devant ce refus de négocier,
nous avons décidé que le mardi 13 mai et
le mardi 20 mai & 21 h 30, pendant le
déroulement des dossiers de |'écran, au
moment ou passe le générique ol l'on

demande aux téléspectateurs d‘appeler,
les motards, dans toute la France, décro-
chent leur téléphone et appellent au nu-
méro indiqué sur leur poste de TV pour
réclamer une émission sur les problémes
des motards et ce deux semaines de suite
et ainsi forcer Armand JAMMOT & nous
I'accorder.

Alors, tous a vos téléphones ces jours-la
et n'ayez pas peur d'appeler plusieurs fois
de suite.

HALTE AU RACKET

a fait déborder le vase, c'est la vi-

gnette et les nouveaux permis. Face
3 ces derniéres mesures, le monde motard
s'est réveillé, a pris conscience qu’on ris-
quait d'assassiner la moto ; le racket des
assurances (entre 6000 et 9000 francs
parfois méme plus) le montre bien.
[l est facile de démontrer que les pouvoirs
publics et certains trusts ont déja compris
que les motards représentent un gibier de
choix et que l'on pouvait leur faire payer
trés cher ce qui constitue leur loisir et
leur moyen de locomotion qu'est la
moto.
Lorsque I’on sait que 58 % des jeunes mo-
tards gagnent entre 2000 et 3000 francs,
c'est d'autant plus scandaleux car ¢a tente
a vouloir les dissuader de continuer
a faire en toute liberté de la moto.
La moto est donc directement menacée
par ce racket et si nous ne luttons pas
efficacement, elle disparaitra.
Chaque motard est concerné méme
celui qui a son permis car les assurances
moduleront leurs tarifs en fonction des
nouveaux permis, la vignette descendra
aux 125 et doublera chaque année.
Rappelez-vous également que dans les
années 50, ils avaient réussi par le racket
des assurances et du permis (licence) a
faire disparaitre le 125 scooter.
A vous de choisir si vous voulez rester
des vaches a lait jusqu'a ne plus avoir
d'argent pour entretenir votre moto ou
vous battre a nos cotés, car aimer la moto
c'est aussi la défendre contre tous les
«GERONDEAU» et Cie.

I L est certain que la goutte d’eau qui

Le Président de la F.F.M.C.
Jean-Marc Maldonado



C’EST PAS PERMIS....

N l'attendait, il est la... Le nouveau

permis ou plutot les trois nouveaux

permis. Depuis le Ter mars, ils sont
mis en application a grand renfort de pu-
blicité dans la presse et les média. Certes
on ne peut tirer, au bout de quelques se-
maines d‘application, des conclusions pra-
tiques sur le passage de ces nouvelles
épreuves, on ne peut que dire ce que
nous crions bien haut depuis des mois en
espérant enfin nous faire entendre. A cet
effet une délégation de la FFMC et de
I'ADECA (Association pour la Défense
de I'Enseignement de la Conduite Auto-
mobile) a été recue, début avril, par I'en-
semble des quatre groupes parlementaires
a qui nous avons remis un dossier. Nous
attendons depuis des réactions & notre
démarche et nous n‘avons de cesse de les
interroger et de leur faire prendre leurs
responsabilités. Mais nous ne devons pas
nous borner & cela. Lors des Assises du
Havre, le mouvement motard avait déci-
dé, en association avec 'ADECA, de faire
passer le permis A3 (le super permis) a
prix co(tant, sans profit. Cette initiative
ne va pas sans poser de nombreux pro-
blémes techniques : il faut pouvoir dis-
poser d'une aire d'évolution importante

pour les motos, et bien entendu, de ma-

chines pour faire passer ce permis. Des.

négociations déja bien avancées sont-en

cours avec les responsables de I'ADECA
et nous espérons bientdt, surtout si votre
aide et vos idées viennent a point, pouvoir
vous offrir les moyens de passer &
moindre frais votre permis et pour ceux
qui I'ont déja, des circuits pour s’entrainer
et se perfectionner. Mais attention, toutes
ces démarches que nous entreprenons ne
signifient pas que nous enterrons le com-
bat contre ce nouveau permis-suicide ;
bien au contraire, si nous réussissons a
arracher aux grands centres de formation
(les boites a fric) le monopole du passage
des permis, nous enléverons alors les rai-
sons d'étre essentielles du permis qui sont
de faire le jeu des super-centres «d’ensei-
gnement» de la conduite. D'autre part,
afin de sensibiliser le grand public, nous
comptons organiser des manifestations
avec meetings, en apportant les preuves
du massacre que seront les nouveaux per-
mis. Nous tenons les Hautes Instances des
Pouvoirs publics pour responsables de
chaque motard tué, tant a cause des in-
frastructures routiéres qu’a cause de la
formation clownesque et dangereuse (le
bourrage, comme |'on bourre les poulets
aux hormones pour étre a point le jour de

3

I'examen et aprés a Dieu va.....).

La lutte continue et doit s'amplifier pour
obliger, 1a aussi, les pouvoirs publics a re-
trouver la raison.

Monsieur GERONDEAU nous charrie les
morts par centaine, vision apocalyptique
de la jeunesse qui meurt sur les routes,
son augmentation est d’autant plus horri-
ble qu'elle est fausse, qu’elle s'appuie sur
un sentiment noble, pour développer une
thése allant & l'encontre objectivement
des buts apparents. 37 % de morts en plus
disait-il.....mais ces chiffres étaient sortis
de son chapeau (les statistiques officielles
de la gendarmerie et des CRS n’étant pas
publiés), ces 37 % n’étant pas corrigés par
I'importante hausse du parc moto d'une
année sur l'autre. Veut-on nous faire
croire que les morts sont les respon-
sables ? A qui profite le crime ? aux assu-
rances, aux grands centres de passage de
permis, & I'Etat qui vous impose de plus
en plus au nom de la sacro-sainte sécurité
sans pour autant lever le petit doigt pour
ne serait-ce qu’aménager le réseau routier.
Alors, Monsieur GERONDEAU, ne nous
faite pas croire que d'un co6té ou de
I'autre, étant directement l'instigateur de
ce permis circus, vous n’'en ftirez pas
profit ?




LA MUTUELLE
DES MOTARDS

LE REVE OU LA REALITE DES VAINQUEURS

La mutuelle des motards a existé il y a prés de 20 ans. |} n'était donc pas utopique du
tout aux délégués des Assises du Havre d’envisager et d’inscrire sa création parmi les 16
mesures adoptées. D’autant que I'engouement actuel pour la moto est réel : on note une
augmentation du parc de plus 19 % pour la seule année 1979.

D’ABORD COMPRENDRE

Pour bien appréhender le sujet, nous devons nous placer en situation d‘assureur, ensuite
posséder deux notions indispensables :

- l'assurance est a la fois une discipline juridique et une branche de I'activité économique
(la notion de profit n'échappe pas aux compagnies derriére lesquelles se profilent les
banques) ;

- la mutuelle puise ses sources dans des notions de fraternité, de solidarité et de corres-
ponsabilité de ses adhérents. La Mutualité fut d'ailleurs le moteur du systéme de Sécurité
sociale que nous connaissons aujourd’hui.

Le postulat de la mutuelle est donc : Mutuelle la sécurité a prix coltant.

COMMENT ALLONS-NOUS NOUS Y PRENDRE ?

Les assurances, en France, sont placées sous la tutelle du Ministére de I’'Economie et des
Finances qui fixe, dés le départ, leurs obligations :

- un fonds d’établissement fixé par l'article R 322.44 d'un montant de 4 000 000 F,
- I'agrément ministériel au vu d'un dossier conforme.

D’autre part, pour l'installation de notre mutuelle nous aurons besoin :

- d'un local pour abriter la mutuelle,

- d'un personnel professionnel et compétent dans le domaine de I’assurance,

- d'assurer notre propre mutuelle (c’est la réassurance),

- d'une gestion et d'un fonctionnement par informatique.

Par prudence, nous pourrons nous permettre de définir, dans les statuts de la mutuelle,
le profil de sociétaire, les modes d’adhésion et de radiation.

Cela signifie, au plan financier, un engagement de prés de 5 000 000 F, c’est-3-dire
une participation fondateur de 20 000 motards plagant 250 F chacun.

Une telle mise de fonds exige, bien entendu, que chacun soit garanti, par exemple par le
certificat d'un huissier et le contrdle rigoureux d'un cabinet d’expert comptable et de
commissaires aux comptes.

EN SOMMES-NOUS CAPABLES ?

Sommes-nous en mesure d'établir dans chaque région la liste de motards fermement dis-
posés & devenir les fondateurs de leur mutuelle ? N‘oublions pas toutefois le plus impor-
tant : 10 000 sociétaires cotisant & la mutuelle pour un contrat annuel de 2 000 F, cela
correspond a la gestion de 2 milliards d’A.F. par an.

Ce calcul fort simple, les compagnies I'ont fait bien avant nous, c’est pourquoi l'annonce
aux Assises de notre volonté de créer notre mutuelle les inquiéte, car n"oublions pas
gu’un motard n’assure pas seulement sa bécane... Comme le disait trés justement un
courtier de nos amis : «Les compagnies nous parlent toujours de leurs difficultés, jamais
de leurs gainsy.

Une seconde solution, dans laquelle nous ne courrons aucun risque financier nous a été
présentée. Elle consiste & créer un groupement en consortium de 4 compagnies, dont
une société de courtage assure la centralisation (commission environ 16 %). La F.F.M.C.
peut négocier une convention.

LA REPONSE NOUS APPARTIENT !
Chaque motard consulté doit répondre.
Nous pouvons réussir et faire une fois encore la démonstration que la SOLIDARITE et
'AMITIE sont la force réelle de notre mouvement. Nous devons réussir, parce que nous
avons le moral des VAINQUEURS.

M. BECK



LA VIGNETTE

Ou en sommes-nous ? Lors des Assises du Havre, lat .F.M.C. a lancé un appel au boycott
de la vignette. Par ailleurs, elle a décidé I'édition de la vignette «du bras d‘honneur» afin
de permettre le financement du collectif d‘avocats qui défendra, individuellement ou
collectivement et sans distinction, chaque copain motard qui refusera en novembre
d’acquitter la vignette moto. La vignette de la colére qui est en vente depuis deux mois a
déja été vendue a 24 000 exemplaires. Un beau succés et ce n’est pas terminé. Nous
comptons sur vous tous pour la faire connaitre car elle permet également de mesurer la
solidarité du mouvement motard et de savoir si un grand nombre de copains soutiennent
notre action.

Elle est vendue 5 francs ; on peut se la procurer soit chez les responsables de régions,
soit en écrivant & la F.F.M.C. : 75, rue Pernety 75014 Paris. (joindre une enveloppe
timbrée et un chéque du montant de la somme).

Les comptes maintenant :

Il existe un compte national de la F.F.M.C. situé a la Société Générale - 2, place Léon
Meyer au Havre (76600).

Numéro de compte : 3.726 309 8 - somme en caisse au ler mai : 11,5 millions AF.
Ajoutez a cela 5 millions qui ne sont pas encore rentrés des régions. Cet argent est aussi
le vétre, sachez-le !

LES 24 HEURES DU MANS
OU LES 24 HEURES DU FRIC

de prés des vendeurs de sandwichs, roue dans roue, avec

Moto-Journal et Dame Pipi | Mais que se passe-t-il, on nous
annonce un incident sur le circuit : la FFMC aurait pris le départ
mais pas dans le méme sens que les autres. Il est que pour une fois
tout ne s'est pas déroulé comme l'auraient souhaité les faiseurs de
fric : aprés une manifestation pacifique et calme, sur le coup des
11 heures, qui a conduit & une négociation entre la FFMC et
ACO, un accord est intervenu pour un prix d'entrée & 60 francs
au lieu de 75 francs initialement prévus, en outre devant la Muni-
cipalité du Mans, qui servait uniquement de médiateur et les jour-
nalistes du Figaro, témoins de la rencontre. Il a été décidé une table
ronde entre la FFMC et I’ACO pour rencontrer les Ministéres con-
cernés par les courses, et le Ministre des Transports également vice-
président de I’ACO afin d’obtenir un retrait de la TVA sur les bil-
lets d’entrée.
Les copains sont donc rentrés a I'entrée principale pour 60 francs.

L E départ est donné, au premier tour : en téte I'A.C.0., suivi

Une heure aprés, I’ACO profitant qu’il n'y avait plus de manifes-
tants, a remis ses prix a 75 francs. Mais cette malhonnéteté n'a pas
profité, bien vite les copains ont remanifesté.

Les CRS et Gendarmes eux-mémes ont critiqué la manoeuvre qui
risquait de provoquer des incidents. Devant la pression des mo-
tards, 'ACO est revenu a son accord pour toute la durée de la
course. Heureusement que les motards sont restés calmes et res-
ponsables car une telle provocation aurait pu conduire au pire.

Nous sommes pour que la course moto continue mais pas & n'im
porte quel prix sinon les copains ne pourront plus y aller et ce
sera la mort du sport moto. «Super-Moto-Journaly qui n’était
méme pas présent ni aux manifs ni & la négociation, a volé au
secours de I’ACO en ne publiant que les communiqués de I’ACO
et en censurant la vérité au lecteur. Mais demandez donc & ces
gens-la qu'ils publient leurs comptes. Rendez-vous pour le grand
prix de France et le Bol d’Or.



MOTO-JOURNAL, MOTO-REVUE : QUEL JEU JOUENT-ILS ?

Nous avons la «chance» d’avoir deux grands hebdomadaires moto..... Saine émulation,
concurrence nécessaire direz-vous, mais, la, détrompez-vous, cette «compétition» n’est
que poudre aux yeux des motards : ouvrez une de ces publications et dites voir si vous
étes capables, a la lecture, de savoir laquelle vous avez entre les mains. C’est blanc
bonnet et bonnet blanc : ainsi tout au long de notre lutte, ces journaux ont fait le jeu de
la meilleure vente possible (couverture tape a I'oeil !, sur les permis, les assurances, etc...)
tout en défendant en définitive les intéréts de ceux par qui ils existent : les gens qui se
font du fric sur le dos des motards ; les assureurs, les importateurs, les organisateurs
de compétition qui passent de la pub dans leurs journaux. Bien sir, ces canards ne
peuvent eller toujours & V'encontre des intéréts immédiats et objectifs de leurs lecteurs,
ils sont pris entre deux feux, ce qui peut expliquer certaines attitudes en dents de scie.
Ainsi, quand le mouvement matard s'attaque aux profiteurs au-dela des pouvoirs pu-
blics, on voit ces hebdomadaires ravaler leur salive pour nous cracher a la gueule :on le
comprend, ces publications participent directement au racket, elles en sont les supports
«officiels», publicitaires.

Nous, personne ne nous tient, et nous disons tout haut ce que les motards pensent :
nous souhaitons la disparition des requins du monde de la moto.

La censure, quasi-systématique, dont nous faisons I'objet dans Moto-Journal et Moto-
Revue, , montre bien, si besoin était, dans quel camp ils se trouvent le plus souvent. On
pourrait multiplier les exemples ol ces journaux se sont fait épinglés : absents d'une
manifestation, un journaliste signe pourtant un article la relatant (un article «tendan-
cieux», il va sans dire).

Messieurs de la Presse, vous ne gagnerez rien en censurant, en essayant de décourager
les motards de lutter ; si vous tirez trop sur la corde, la mort de la moto sera aussi votre
mort. A moins que des intéréts «supérieurs» vous fassent agir -et penser aussi-, I'adhé-
sion & une association dépendant pécuniérement du Ministére des Loisirs n'est peut étre
pas étrangére a ce que le rédacteur en chef de Moto-Journal (Busilet) monte en premiére
ligne pour nous cracher dessus : dis-mois quels sont tes amis, je te dirais quel jeu tu fais !
Chacun sait aussi que Iannulation de la course du 31 aolt au circuit Bugati était acquise
bien avant les 24 heures du Mans et pourtant Moto-Journal et Moto-Revue se prétent au
jeu de I'ACO, , désolé de ne pas avoir fait peut-étre autant de bénéfices qu’attendus, et
qui accuse le Mouvement de revendication d'étre responsable de I'annulation.On passe
les communiqués de I"’ACO mais pas ceux de la F.F.M.C. ! Personne n'est dupe ! Alors
de quoi avez-vous l'air dans la rédaction de vos journaux. Tristes équipes, en vérité........
..... (3 suivre, peut-étre).



GA ROULE POUR NOUS !

AUTOROUTES :
AUJOURD’HUI 40 %
DEMAIN POURQUOI PAS 100 %

OUS avons rencontré, il y a quel-
Nques mois, un chargé de mission des

cing grandes compagnies d'auto-
routes. Nous avons clairement exprimé
notre désapprobation concernant les péa-
ges pour les motos et leur sécurité. |l nous
parait injustifié de ne pas faire la diffé-
rence entre une moto et une voiture alors
que cela se pratique entre un poids lourd
et une voiture. A cette prise de position,
nous avions annoncé que tant que cette
situation ne serait pas changée, nous pas-
serions gratuitement les péages d'auto-
routes et cela dans toute la France. Il a
été demandé 50 % de réduction et un
aménagement, aprés concertation avec les
usagers des autoroutes. Donc, depuis
quelgues mois, les copains se rendant aux
manifestations ne payent plus les auto-
routes, occupent les péages. Nous avions
annoncé que pour les grandes courses de
moto, l‘autoroute serait gratuite pour les
motards, méme si les pouvoirs publics

ne I'avait pas concédé. Que s’est-il alors
passé ? Les pouvoirs publics ayant recon-
nu l'injustice et constaté que tous ces
jeunes n’étaient pas décidés a se laisser
faire et risquaient d’entrainer derriére eux
les automobilistes, ont finalement, par la
voix du Ministre des Transports, annoncé
40 % de réduction sur Paris-Marseille.

Ceci devait constituer, a notre avis, une
amorce pour arriver aux 50 % de réduc-
tion sur tous les réseaux. Mais nous ne
pouvons tolérer que les autres motards
empruntant d‘autres autoroutes payent
plein tarif, et tant que les 50 % n’auront
pas été instaurés par toutes les compa-
gnies d'autoroute de France, nous occu-
perons et nous passerons gratuitement
les péages. Sachant que le Gouvernement
a reconnu publiqguement l'injustice, nous
espérons que les autres compagnies en
feront autant et en tireront les consé-
quences qu'il se doit.




IL RESTE BEAUCOUP

LES 16 MESURES DECIDEES PAR

LES ASSISES DU MOUVEMENT

MOTARD - 1-2-3 FEVRIER 1980
LE HAVRE

-1-

Manifestation nationale le samedi 1er mars
avec la participation de 'ADECA. Dép6t
d’'une motion nationale de protestation
concernant les nouveaux permis moto
aupreés des préfectures de région.

.2.

Boycott des «super-marchésy du permis
de conduire.

iX:

Création d'une association loi 1901 -com-
posée de I"’ADECA, de concessionnaires,
de la F.F.M.C., pour le passage des permis
au-colt réel des frais engagés.

-4 -

Propose la création d'un comité national
des usagers de la route qui pourrait ras-
sembler : auto-défense, F.F.M.C., etc...

.5.

Contact avec les syndicats d’enseignants
et associations de Parents d’éléves pour
I’enseignement, dés I'école, de la sécurité
routiére et des cours de code de la route.

-6 -

Prendre contact avec les Ponts et Chaus-
sées pour qu’il soit tenu compte des deux
roues dans les aménagements routiers :
graviers, points dangereux, etc...

7.

Devant I'absence de réponse de M. Barre,
a la demande d'audience du 26 novembre
1979, délégation a Matignon & l'initiative
de la F.F.M.C. avec invitations aux dépu-
tés et sénateurs qui accepteront de nous y
accompagner.

-8-
La F.F.M.C. se propose de déposer la can-
didature d’'un motard comme membre du
jury du Festival de cinéma de Cannes.

.9.

Devant les taux excessifs des primes d'as-

A FAIRE

surances, décision est prise d’installer une
mutuelle motard auprés de la F.F.M.C.

-10 -

Rencontre avec les organisateurs des gran-
des épreuves sportives moto-cyclistes (ex :
24H du Mans) afin d’obtenir une réduction
des tarifs pratiqués a I’'entrée comme sur
les circuits. En cas de refus catégorique,
entrée gratuite en force.

=0 ]

Action pique-nique dans les résidences se-
condaires des personnalités qui ont voté
la vignette («Devinez qui vient diner ce
soir ?»).

.

A la suite de la réponse de M. Gérondeau,
(la F.F.M.C. lui avait adressé une invitation
pour les assises), prendre contact avec ses
services :

1 - Faire I'étude des documents

2 - Proposition d'une rencontre

3 - En cas de refus, rendre public nos ana-
lyses et nos propositions.

-13 -

‘Installation dans le cadre du comité de

soutien des motards d‘un collectif d’avo-
cats (voir syndicat des avocats de Francs,
afin de défendre les motards qui seraient
inquiétés du fait de leur adhésion au
BOYCOTT de la vignette décidée par la
F.F.M.C.

. 1

La F.F.M.C. décide |'occupation des péa-
ges durant la période des départs et retours
des grandes vacances de juillet-aoQt.

-15-

Les motards participeront aux manifesta-
tions du ler mai derriére les banderoles
et les mots d‘ordre revendicatifs de la
F.F.M.C. lIs négocieront auprés des orga-
nisateurs du 1er mai leur place au sein du
cortége.

.16 -

Mise en place d'un bulletin de liaison de
la F.F.M.C.



